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Oltre 1a Citta Portuale
La soglia urbano-portuale tra dismissione e coesistenza

Beatrice Moretti
Universita degli Studi di Genova
dAD - Diparmimento Architettura e Design
Email: beafrice_moretif@)yaboo. it
Tek: 349.3141097

Abstract

Quello di pertwalitd & un concetto radicato in alcuni centri urbani costeri da tempi molto antichi. Si trata di una qualitd
territoriale che denota specificatamente quelle cittd che sono nate e si sono sviluppate tramite una forte relazione
storica, simbolica, economica e funzionale con il proprio porto. Si tratta di una condizione che tratteggia i contorni di
una dimensione ibrida ed eterogenea che, frutto di component diverse e giustapposte, incarna la complessita della
relazione urbanc-portuale attuale. Cosi intesa, la perivafiid pud essere riconosciuta come condizione distntiva delle citta
portuali rispetto ad altre forme urbane e pud essere studiata in un campo di apprendimento specifico, ossia la sagla tra
citti e porto. La soglia urbano-portuale & una figura che si materializza nella fascia di confine tra le due autorita, in quel
paesaggio ricorrente in cui la citd e il porto sono affiancad. E un sistema eterogeneo ma compatto che non ha una
configurszione standard ma si plasma in geomeme differentd definendo il patrimonio architenonico e urbano del

confine urbano-portuale. 11 riconoscimento della ssgfia in varie cittd portuali europee la trasforma un campo di indagine
preferenziale della condizione di porfualité contemporanea: un lnogo in cui verificare se la dimensione ambivalente che

ogpl caratterizza il legame citrd-porto sia riflessa nelle vecchie catalopazioni o se, invece, serva individuare strumenti
per estendere i suoi significati originari e muovere affe la cittd portuale.

Parole chiave: waterfronts & harbors, transport & logistics, heritage

1| La citta portuale

La citta portuale ¢ il frutto di una relazione — quella tra il porto ¢ la citta — tanto che la sua stessa definizione
deriva dal grado di intimita o di conflitrualita che le due parti hanno instaurato negli anni. Fin da tempi
molto antichi, i porti sono luoghi peculiari e generici: composti degli stessi elementi costitutivi anche a
latiadini molto distanti combinano il loro linguaggio con quello urbano, rendendo le citta pormali categorie
universali, specchi le une delle altre.

Nel corso del Novecento, la relazione urbano-portuale si € profondamente alterata rendendo sempre piu
controverso definirne la natura e dirigerne lo sviluppo. Fenomeni globali e alterazioni locali hanno messo
in discussione la catalogazione di citti poruale spingendo a verificare se la dimensione molteplice e
ambivalente che oggi caratterizza il legame citti-porto sia riflessa in questa catalogazione o se, invece, serva
individuare strumenti per muovere slfre, verso un’estensione dei suoi significati originar. A questo fine, &
necessario fissare un punto di osservazione capace di riflettere sulla condizione urbano-portuale
contemporanea ¢, al tempo stesso, di drcoscrivere un campo di indagine — teorico e fisico — in grado di
raccogliere gli indirizzi progettuali pit recent.

Per procedere in questo ragionamento, alcuni presupposti di natura teorica contribuiscono a impostare una
visione pil estesa della componente portuale all'interno del contesto urbano.

Grazie alla prospettiva globale, ha senso affermare che i port siano particolari forme di paesaggio, dei Jogissies
landscape’ plasmati in accordo con le dinamiche della log:lsuaﬂ e della produzione. L'evoluzione novecentesca
del concetto di paesaggio e la suammmm_tﬂmmmmpo urbanistico hanno generato i nnpormnn filoni di
ricerca, come quello del 1andscape Urbanism, che si proponevano di interpretare gli assetti urbani attraverso
lalenm,olemolteienn,delpaesaggm! Conlagmbmdm@ﬂ, Charles Waldheim descriveva territor artificiali
caratterizzati da nuove forme industriali strutturate su reti di commercio globali e vaste aree destinate ad
nmghe:m 1 processi di importazione/esportazione, rasporto e consegna delle merdi. In questa accezione, i
port rappresentano uno dei piu emblematic esempi di paesaggio logistico: sistemni geneticamente strutturati

1 Waldham, 2016a

2 1l Landwape Urbanton & una disciplina & pianificazione utbana che sostiene che il modo migliore per omamzzare le cittd sia
attravesso la pogettazione del paesaggio piuttosto che Pazchetettusa Emesge per la pama wolta 2 metd degh anni Novanta come
banca della Landuate Edalogy che studial’ oganizzazione delle attivita umane nel paesaggio natumle. Da quel momento, ha assunto
usimolto drversi come strumento di fosganizzazione delle cittd in declino post-industsale e dei tersiton atamente infrastruthieati
Cfr Waldheim, 2006.
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Figura 1 | Porto ¢ acroporto di Newark, New Jersey, 1994,
Fonte: Waldheim, 2016b.

al cambiamento e inclini all'ibridazione strutturale in cui tecnologie superate lasdano il posto a nuove
dinamiche e macchine industriali diventano occasioni di riuso.? (Figwra 7).

L’incontro tra il paesaggio infrastrutturale del porto e il tessuto urbano genera un spazio di marginalita in
cui s'incarna la natura del rapporto tra porto e cittid. Questa dimensione — originatasi specialmente per ragioni
funzionali e amministrative — descrive un quadro ricorrente nella portualita contemporanea € porta in primo
piano tematiche di gestione ma anche di legittimazione delle due realta istituzionali.

Per favorire un ripensamento critico delle relazioni tra forme di potere, cittadinanza e identita, Arjan Harbers
ha postulato I'esistenza di borderseapes, organismi liminali nati dal contrasto e, proprio per questo, luoghi eletti
pert lo studio dell'odierna complessita territoriale spesso govemnata da divisioni spaziali * (Figwra 2)

Paesaggi logistici e paesaggi di confine, 1 port (e le loro citd) hanno subito un processo di graduale
dislocazione delle attivita produttive che si € accentuato spedalmente nell’ultimo ventennio. Questo ha

3 Waldheim, 2016b: 69-85.
+ Hashers, 2005 143-166.
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Figura 2 | Porto di Salerno, ltalia, 1994
Fonte: © Andreas Gursky, (andreasgursky.com)

alimentato lo sviluppo di tecnologie sempre pia wvirtuali che conducevano ad una progressiva
regionalizzazione e smaterializzazione del processo commerciale.> Si tratta di fenomeni che modificavano
non solo il funzionamento del porto — che da emporio diveniva gafway* — ma riguardava sempre di pia il
destino degli spazi di confine tra porto e citti. Un tempo nevralgici ambiti operativi per il commercio, difatti,
gid da alcuni decenni gli spazi di interfaccia citti-porto sono luoghi di contesa tra i soggetti che convergono
lungo il margine. A seconda dei processi, essi vengono liberat, dismessi, modificati e, pit di altrd, devono
essere in grado di gestire e compensare le conseguenze delle trasformazioni.

Tra le dinamiche pit recenti, poi, la progressiva clusterizzazione di molti porti europei ha aggiunto un nuovo
scenario anche sul fronte del progetto urbano.” Sebbene in alcuni casi le conseguenze delle norme di
agpregazione degli scali siano troppo recenti per essere tangibili, la loro formalizzazione mette in luce una
potenzialita latente che attiene soprattutto alle citta di quesd porti che, ad esempio nel caso italiano, si
combina al processo di metropolitanizzazione delle province (Figwra 7). L’aggregazione di scali limitrofi,
infatti, produce una nuova realti urbano-portuale estesa sulla costa e verso Pentroterra: una conurbazione

# Notteboom, Rodngue, 2005: 297-313.

¢ Nel modello di porto emponiole merri venivano stoccate pergiomiin magazzini dedicati al fine di essere mamipolate, elaborate &
pot inoltrate verso altre destnaziom [l gawway, irvece, & un & che movimenta mliom di contenton ogmi anno, m cw la merce
transita invisibile su mimstrotture dedicate senza fermars: e 1 prodoth non vengono elaborah dalle mmprese locai ma w1 spostano
verso piattaforme logistiche dell’entroterra. Perle defimiziom puntuai dei termmm fare afenmento alla Sttopmfia.

T'T'ra gli esempi pis chiari di accompamento & possibile citare Thsd dei porti di Copenhagen e Malmd che insieme costituiscono
ununica autoati poruale nella regione baltica {dal 2000) e Falleanza formatasi nel 2012 tm gh scah di Pansi, Rouen e Le Hawre
{(HAROPA) che fomisce uno sboceo almbeo alle stootture lopistiche della Senna  In entrambi 1 cast, stnota che la fomabez 2ione
del muovo modello di govemo ha preceduto trasformaziont spaziaki e orpamzzative che, dufath, hanno achiesto divers: decenm per
confipurarsi. In Itdia, i concetto di sistema portuale era pia presente nella poma nomatea di settore, lan. 84 del 1994, La legpe
patdava del porto come sisterna in grado di rapionare fuon dal demamio poruale veso ame funzonalmente collegate al traffico
masdttimo. Tuttavia, & solo conla Riforma dei Porti del 2016 (Decreto legislativo 4 agosto 2016, 0. 169) chele 24 Autonitid Portuai
sono state accorpate m 15 Autonti di Sisterna Portuale dando mfine wita 2 organsom portuah di scda terntonale.
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Figura 3 | (a sinistra) Sisterna Portuale Iraliano
Foate: Decreto legislativo 4 agosto 2016, n. 169 “Riorganizzazione, raziomalizzazione ¢ semplificazione della disciplina
concemnente le Autoritd portuali di cui alla legge 28 gennaio 1994, n. 84", Elaborazione grafica: Beatrice Morett, 2018.
(a destra) Citri Metropolitane in Iralia
Fonte: Legpe 7 aprile 2014, n. 56 “Disposizioni sulle cittd metropolitane, sulle provinee, sulle unioni ¢ fusioni di comuni™.
Elaborazione grafica: Beatrice Moretn, 2018,

eterogenea e policentrica — una cittd del cdluster — che diviene responsabile di un territorio piti vasto e
mediano in cui, nei decenni a venire, si concretizzeranno nuove opportuniti di interazione dei sistemi
complessi.

2 | Portualita, concetto e condizione

Nonostante i rilevanti cambiamenti che stanno interessando la forma urbano-portuale, la maggior parte
degli studi attuali sulla cittd portuale tratta ancora la dismissione e la riconversione a usi urbani delle aree tra
cittd e porto avvenuta a partire dagli anni Ottanta del Novecento. Come sostiene Ducruet, questa tendenza
ha contribuito a sfocare il potenziale strategico del legame urbano-portuale non ruscendo a cogliere del
tutto la specificitd degli organismi prodotti dalla commistione tra citta e porto.®

Inoltre, i cosiddetti progetti di suterfrons — concepiti oltreoceano e poi esportati in Europa — si basavano su
un schema perlopiu standardizzato e speculativo: innestavano nuovi distreti 2 vocazione turistico-
commerciale in luogo di aree sdemanializzate, delocalizzando il porto e occupando tratti di costa liberi.
Sebbene in certi casi (Londra, Barcellona, Genova) questi progetti abbiano nstabilito il legame tra i centri
storici e il mare, & importante evidenziare come in fondo generassero una demarcazione fisica e simbolica
tra le due entitd che contribuiva 2 negare il ruolo del porto all'intemno della dtta, dando vita a fronti mare ‘in
serie, clonat in termini di programma funzionale e disegno urbano.?

Con il passare degli anni, questa mentaliti ¢ divenuta una consuetudine nel progetro urbano-portuale fino a
replicarsi anche in assenza di grandi dismissioni portuali. A causa di do, si solidificava l'idea che per
intervenire sugli spazi urbani in prossimita del porto fosse indispensabile fimuovere la maahing nodva
(inquinante e pericolosa) invece che immaginare un progetto diverso tra le due realta.

Tuttavia, negli ultimi due decenni si nota un deciso superamento di questz impostazione che, almeno in
alcuni contesti, opera con nuove modalita di intervento. In quest casi, il porto attivo continua ad esistere
accanto alla citrd e sviluppa progetti letteralmente collocati 2 cerniera tra i due territori. Sono proprio queste
pratiche a contribuire in modo determinante alla formazione di un punto di osservazione alternativo a

§ Ducret, 2011: 32-48.
# Schubest, 2014: 48-60.
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ptoposimdnﬂammmeddl’evohlzimdeﬂndttipﬂrmalaunﬂprospmiﬂiuﬂﬁm condivisa da un
dstretto gruppo di urbanisti e geografi maritrimi in parricolare!? —in grado di espimere la natura ambivalente
dell’organismo pormuale contemporaneo. Secondo queste opinioni, le cittd pormali sono configurazioni
urbane a sé stanti, organismi senza pari che non rispondono alle consuetudini di crescita di altre tipologie
urbane poiché ne hanno di proprie, realti che possiedono sufficienti peculiariti da costituire una «categoria
urbana distinta» (Ducruet, 2011: 39).

Gia Rinio Bruttomesso aveva colto questa tematica identificando un inedito #pe di citra che, gii all'inizio del
Ventunesimo secolo, presentava alcuni tratt peculiari che si concretizzavano nelfutilizzo urbano di
importanti aree portuali e in un ruolo piu indsivo del porto nell'economia cittadina.’! Tuttavia, piia che
trovare una nuova locuzione che esprima il binomio urbano-pormale, € determinante riconoscere la
d:mensmncibﬂdashmachcdemlnmndjzmuzs;maﬁmdnﬂenm[mmnh ad altre forme
urbane. Per esplicitare questo stato e coglierne il potenziale strategico, si mtmdncc Pidea di portualiti
attribuendo significati nuovi ad un termine usato finora in maniera generica.’? Con questa prospettiva, la
portualitd & un concetfo ma anche una condizione derivata dalla relazione urbano-pormuale. Rappresenta
un’urbaniti inedita in grado di incarnare quel legame ineludibile che spesso pone una realta (citta o porto)
in dipendenza o in contrapposizione all’altra. Si tratta di una condizione che presuppone l'esistenza di una
alterita rispetto alla citti e al porto puramente intesi. Tratteggia i contorni di una dimensione eterogencea che,
frutto di component diverse e giustapposte, incarna la complessiti della relazione urbano-pormale atmale.
Studiata in luoghi diversi e distand, la porfwalitd € una categoria diffusa che permette di confrontare i contesti
urbano-portuali trasformandoli in peculiari e, al tempo stesso, vasti ambiti di ricerca.

3 | La soglia urbano-portuale, natura e potenziale

Riconoscere la condizione di porfualiti in determinad contest permette di sviluppare un’indagine in termini
ontologici ma anche operativi: attraverso la sua definizione, infatti, ne emergono le potenzialita nel
simboleggiare la relazione urbano-portuale, ma anche nel fornire indirizzi in chiave di progetto del confine
tra citti e porto.

Il territorio che oggi divide (e insieme connette) il porto e la cittd rappresenta una separazione ma anche una
sovrapposizione (fisica, di interessi e di competenze) che acquista un ruolo chiave nel definire la nafura e il
potenziale del sistema di relazione che lega due realti spesso anttetiche. La dcorrente presenza di questo
confine in varie citta portuali lo rende un campo di apprendimento preferenziale dal momento che il suo
ambito sensibile — strutturato su flussi marini e terrestri — ¢ manifestazione della dimensione urbano-portuale
contemporanea.

Formalizzato dalla meti del Novecento come fronte fisico ed effettivo per garantire indipendenza al porto
e protezione alla cittd, questo confine divide i due territori da un punto di vista legale, spaziale e simbolico.
Entro il suo perimetro ancora oggi si definiscono il ruolo e le competenze dei governi che amministrano
citti e porto e vigono gli indirizzi degli strumenti di pianificazione. Tuttavia, man mano che d si approssima
al confine, si registra una crescente assenza di disciplina, le direttive dei piani sfocano consentendo alla
personaliti e il temperamento dei luoghi di esplicitarsi.’3

Cosi inteso, il confine urbano-portuale é uno spazio liminale, un terzo safe nispetto alla cittd o il porto
propriamente intesi, una soglia dinamica.'* Piii che una linea tracciata sulle mappe, difati, il confine assume
ampmzmemlmedwmmdomﬁgummchmmmpumggﬂmmhmﬂﬁmmmom
¢ transiti.

1w 'I'mg;h altn fare nfenmento alle ncerche degli urbamsty, stonci e geograh mantivm Frank Broeze, Boan 5. Hoyle, César Ducruet,
Carola Hemn, Dirk Schubert, Rhoads Mumphey.

1 Brattomesso, 2006,

12 Con portseakss s'mtende il complesso degh element che concormno a confenre camttere propoo di porto o a carattenszare un
porto aspetto a un dtm. Anche, [nsieme delle vane sthwit (orpamzzahiva, gestionale, opemhiva, ecc)) che, regolate da legpr e
normative specifiche, sono svolte dauno o pid sisterm porhuali. Rifenmenti puntush d termme iIn &

13 Ddla seconda meta del Novecento, la standardizzarione det canchi (con Fintroduzione del contaner a scala globale) imponeva
maove logiche in campo di commercio manttinso che condizionavano Fassetto e la stouttura degh spazi poduali linnitrof alla cittd
E difatti solo in seguito allespansione e spedaizzazione delle mfmstmtiure portual che iomi esteme mnstavano le aree di
connessione tra citi e porto e trasfommato gh scak in enbid autonome sotito d pmflo anmwmmstrateo e fisico. Cié mndeva
nderogabile la comparhmentazione delle aree dedicate ala logishica generando lansata di coms ozt autononm peril govemo del
porto & dei suoi spazi di perhinenza Mel corso del secolo & d wanare de1 contest geogmficy, poy, tah ogansmm diventavano autonta
portuali ossia enti di pers onalitd prundica generalmente di natura pubblica o pubblico-powata

14 Per approfondire i caratter della sogfenell ambito delle discipline spaziali Cfr Crotti, 2000; Brambilla Laine, Bocchi, 2015; Zanimi,
2000

Adti della XXl Conferenzo Mozionale Sl | Purbanistico toliona di frente alfAgenda 2030

1972




Letteralmente, la soplia urbano-portuale & quella fascia di spessore variabile prodota dalla presenza del limite
amministrativo che divide il territorio della citta da quello pormuale. La sogfiz & un elemento fisico, un sistema
costituito da un eterogeneo ma compatto patrimonio di manufari architettonic appartenent alla cita e al
porto: magazzmgsﬂm,maﬂuﬁmmmmeammmdﬂbsnchmmmzcmmmﬂdldldmmssmm,
riconversione o, diversamente, di potenziamento in chiave operativa.

Secondo I'opinione di alcuni, poi, la rgglia tra dtta e porto un luogo speciale che assume grande valore anche
in termini simbolici dal momento che P'identita di una citti portuale & definibile attraverso la tipologia di
interazioni fscontrabili lungo il margine condiviso.!*

Impiegare il concetro di sgglia per descrivere un confine legale e funzionale, poi, permette al concetto
contemporaneo di bordo di abbandonare la sua natura classica di oggetto separatore per assumere una nuova
configurazione, non solo pil eterogenea ma soprattufto pii ampia e mutevole. Questa estensione —
concettuale e terminologica — apre nuovi scenari e narrative per i bordi territoriali: non pia solo divisioni e
interruzioni, ma paesaggi in senso vasto, dispositivi dinamici e infrastrurture di confine. Con questa
accezione, lo statuto liminare della sogfiz resce a rappresentare una condizione, uno status, una propreta: a
seconda della sua funzione e posizione & un Zmes (un luogo esclusivo, ossia un limite 0 una demarcazione)
oppure un /men (una soglia che, invece di isolare, include).'

A causa delle sue implicazioni concettuali e della posizione cruciale, la sogha diviene il vettore intellettuale di
tutta la ricerca: in essa sono infatti concentrate le potenzialiti di interazione di citta e porto e si esprime la
natura del legame urbano-portuale, quella condizione specifica gia nominata pertualizd. Non ultimo, la seghia
¢ un paesaggio che ricorre in diverse citti portuali, un luogo speciale dal punto di vista figurativo-simbolico
ma anche progettuale che incoraggia lo sviluppo di un metodo di indagine trasversale e induttivo.

4 | Obiettivi e Metodo

L'impostazione di ricerca appena descritta consente di formulare una visione delle dinamiche spaziali tra
cittd ¢ porto nuova e che si articola su duc].m:lh.unpnmod.lmm concettuale teso a riposizionare gh
approcei urbanistici in tema di cittd portuali in termini teorici — attraverso la condizione di porfualitd — un
secondo di natura strategico-operativa teso invece a formulare strumenti di progetto per lo spazio di confine
tra citta e porto — identificato attraverso il termine sogha.

Esistono paesaggi portuali molto diversi nel panorama mondiale, caratterizzati da condizioni economiche e
morfologiche che li rendono casi unici. Tuttavia, nel recente passato, i fenomeni globali hanno influenzato
Pevoluzione degli scali producendo reazioni analoghe e assetti territoriali simili. Alcuni processi, come le
dismissioni, gli adattamenti tecnologici, poi, definiscono alcuni criteri di base che hanno indirzzato
P'urbanistica locale a trasformare i territori tra cittd e porto generando un campionano piuttosto varo e
significativo di progetti e strategie.

Attraverso lo studio di sei contesti in ambito europeo (Copenaghen, Amburgo, Rotterdam, Marsiglia,
Genova e Palermo), situati lungo il corso dei fiumi atlantici o sulle coste mediterranee, si nota che alcuni di
essi stanno conducendo inedite sperimentazioni in merito al progetto della soglia tra citta e porto. Una
ristretta selezione di autoriti urbano-portuali, difatti, sembra aver superato le istanze passate di sostituzione
del porto e di automatica inclusione dei moli dismessi nel tessuto urbano, mettendo in pratica, invece,
strategie basate sull'idea di coesistenza. (Figara 4)

A livello metodologico, la condizione di porfualitd ¢ indagata nel campo della soglia urbano-portuale tramite
un processo in tre fasi: Esplorazione, Interpretazione e Induzione. Le conclusioni, racchiuse nella fase di
Induzione e derivate dalle fasi di ricerca precedenti, aspirano a superare le impostazioni pregresse e a favorire
unnpommmenmdgﬂammbgamnedlumpmtuale.Cmmmgmngzmmn:hdcﬁnmun:d:qmmo
strumenti di lettura e progetto che propongono interpretazioni mirate non tanto a ficavare un CoONcetto
alternativo di cittd portuale, bensi ad estenderne il significato originario, incrementando lo spettro delle sue
potenzialiti applicative, e ad affinare le tecniche della sua trattazione. (Figura 5)

15 Per approfondire, tragh dtr Cfr Hayuth, 1982; Hoyle, 2011,

14 In latmo, il termine Esﬁ'ﬂ(&mﬁ ¢ lasogha quellelemento della casa che dimde Fmtemo dall’estemo e viceversa 1 Enws {Emres),
mvece, possiede un altro significato, contiene unluogo e, contempormeamente, teomna con un luogo.

Per approfondire le potenzialiti del concetto di wefe nelle discipline architettoniche Cfr Allen, 1997: 24-31; Smaomel, 1994 510,
Schoondetbeek, 2010; Unvan, 2007.
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Elaborazione grafica: Beatrice Morern, 2018.
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5 | Oltrela citta portuale

La citta portuale contemporanea ¢ una forma urbana plurale che, stando agli studi effettuati, € peropit
trattata con soluzioni a volte parziali e, a volte, estreme. In molte drcostanze, il porio € ancora oggi escluso
dalle trasformazioni della citra: la doppia natura, semi-urbana e semi-marittima, che per definizione anima
Ie cittd portuali non viene né colta né impiegata dai piani di trasformazione e, di conseguenza, Pintrinseca
vitaliti del porto & raramente sfruttata a fini urbani. Cié impedisce di elaborare una diversa valutazione della
componente portuzle come parte integrante della citti e di farle assumere nuovo credito palesandone le
potenzialiti progertuali.

Anche il pit recente fenomeno globale — la clusterizzazione dei porti — conferma questo atteggiamento:
incrementa esponenzialmente il quadro delle poss]]:uhm (introducendo lz nozione di sistema pormale esteso
a scala territoriale) ma si rivolge esclusivamente ai mutament in campo logistico-commerdale senza riflettere
sugli effetti derivad per la citti.

Tuttavia, esistono contesti urbano-portuali nei quali si confermano approcd nuovi capaci di superare istanze
progettuali passate ¢ dare prospertive inedite alla relazione urbano-portuale intervenendo sul confine
condiviso. In questi casi, la capaciti dei sistemi portuali di interagire con la cittd, pur mantenendo il loro
carattere operativo, mitiga gli effetti di demarcazione generati dai confini di proprieta e rafforza I'idea che il
progetto urbano-portuale possa attuarsi anche senza delocalizzare il porto, ma mettendo in campo Pidea di
coesistenza. In altre parole, questa esplorazione delinea una rinnovata versione del rapporto urbano-portuale
nella quale idea di porfuakitd si manifesta in varie configurazioni della sogha, rappresentate attraverso Mappe
dedicate. (Figure 6 ¢ 7)

Operativamente, le conclusioni si traducono nella formulazione di strument, in parte orientad al progetto
della sgglia (Modelli e Strategie) e, in parte, vold alla descrizione critico-interpretativa della porfualitd (Caratter
e Ricorrenze).

I Modelli interpretano le possibili geometrie in cui la soglia urbano-portuale si plasma definendo declinazioni
dell’elemento di connessione e potenziali personificazioni della dualiti urbano-portuale. Sono sintesi
concettuali dedotte attraverso lutilizzo di una matrice Aspetti/Modelli'” (Figwrz 8): la loro definizione, per
ognuno dei sei contest di studio, esprime un’attitudine ed evoca una qualiti. Alcuni esempi sono il modello
di filtro formulato per Rotterdam e quello di membrana per Palermo.'® (Figura 9)

Le Strategie, invece, sono una collezione di potenziali approcd progettuali per la sgglia urbano-portuale.
Nella definizione delle Strategie, la sogha tra citta e porto € indagata in termini strategici. Ogni Strategia
incarna un atteggiamento progettuale enfatizzato e riscontrato nel singolo contesto di studio. Ne sono chiari
esempi la strategia di isolare glé ambiti oppure quella di progettare architetture liminari riscontrate fispettivamente
a Copenhagen e a Marsiglia.1?

17 I Modelh sono il prodotto di uwn'mndasine deduttrea che impiega lo strumento della Mance .&spel:ti,f Modelh La Matnce opera
una s elezione e una concettuaizzazione di doune direttnc (Aspeth) a fine di dare forma alle confipurzziom della sogks present nei
sei contesti di studio (Modell). La Matnce & basata sulfindrnduazione di tre Aspetiv fisico, shiuzionale & funzionade

13 11 #ro & un dispositivo di regol2zione atto aﬂeqlih'hmmegnvemami]gmdu di interazione tra due ambit sin- tathcamente diversi.
Sotto formma di sugks, questo Modello mramente s1 sohdifica in una forma e dmmensione finka s1 configura, invece, come una
superficie vasta e difficilmente l:m:uscnmh:le, in cui comvivono abviti molto divese. Questo contobuisce a favonee la pem:eahih:ta
funzionale e, al contempo, la continuiti e Fapedum dal punto di wista morfologico. La memdrass € una formarione di naura vama
camtterizzata dalla prevalenza della superficie sullo spessore e avente la funzione di contenere ¢ gwestire Sotto forma di seds,
questo Modello & dotato di caratteristiche che consentono una dilatazione in profondita verso laciti c16 stempera e, avolte, annulla
la sensazione di marpine. La mowdrane ha una sezione vanabie che ¢ relaziona con different fronbi-confim impost dal tessuto
circostante e dalfinterazione tra usi di nabara mista T'anmite quest attabub, la membrana davita ad una figura di scala architettomica
e urbana capace di mglobare fluidamente porzioni urbane estese e anche distanh da confine tra citd e podo.

12 Con la Strategia di isodare g¥ amli® gheratis " intende non tanto una localizzazione lontano dalla cittd quanto prattosto un distacco
dal tessuto wbano realizzato mediante F'intwo duzione di elementi compatii che fungono da mtermozione concso e puntude. Isolare
le furziom operative da quelle urbane, pur mantenendole all'intemo del passaggio cittadmo, permette di crear un effethvo sstema
di separarione tra porto e cittd Con la Stratepia di progetiare srifvieiinre Ennan, invece, s'intende un mtervento sul singoll manufatt
utbano-portudi che fa assumere vao e straordinaso non solo alla loro postzione “sul confine™ ma sopmitutto al loro camttere “di
confine™.
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Figura 6 | Copenhagen, Mappa della sogha
Elborazione grafica: Bearrice Moret, 2018,
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Figara 7 | Genova, Mappa della soglia
Elborazione grafica: Bearrice Moretr, 2018.
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I Caratteri e le Ricorrenze, invece, hanno una natura concettuzle che amplia il quadro degli attribun
descrittivi dellz portualitd. 1 Caratteri — tra i quali Uincommensurabilita e I ineludibilita™ — sono n.tu:ibulit:mj{:iu}.n
effettivi che illustrano peculiariti emergent della dimensione intermedia che caratterizza le it
addensate lungo la seglia urbano-portuale. In ultimo, le Ricorrenze sono categorie comparabili della porfualita
riscontrate con diversi gradi di intensita e frequenza. Il frattamento del patrimonio disneesso del confine ma anche i
modelli di governo o lo sviluppo di una #pelogia architettonica a 5¢ stante che non solo abita il confine ma lo
interpreta e incarna, per dirne alcune, raccontano schemi frequenti della condizione urbano-portuale la cui
presenza risulta determinante nellindividuazione di un terreno comune per fururi scenari per il progetio.
Cosl illustrati, Modelli, Strategie, Caratteri e Ricorrenze contribuiscono a superare Pidea del waterfront come
unico paradigma progettuale superando gli approcci di fine Novecento. La formulazione di quesd strument
fornisce un linguaggio per cogliere concett finora scarsamente impiegati ¢ invece tipici del regime liminare:
ambivalenza, indefinitezza, compresenza, provvisorieti e diverse temporaliti evolutive, infatti, sono alcune
delle componenti che caratterizzano fortemente la condizione urbano-portuale. Tramite la definizione di
mummnﬂf&m,dunquqﬂgmmmmﬂoduﬂgmmﬂbﬂeempmmmusﬁahubﬁendmpmﬂm
campionario di cittd portuali con il quale, tra gli altri propositi, si aspira a ridurre le lacune della piznificazione
urbanistica in materia portuale.
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2 Quali Caratten della condizione di portvadsd, Usnconemenseskdts formsce mdicazioni ara i problema di scala spesso posto dal
porto dato da rapporh dimensionab contrstanh, forh contmaddiziom e Immpossibadda di un'miterpretazione univoca che genera
quindi uio straniamento dal quale si ongina un'opportunita, quella di spenmentare una differenra Uindsddois descove il legame
uthano-portuae costretto ad una sorta di inattuabilita o di impossibilit di cambiamento. E una condizione maoga alla persistenza,
all accamimento: non di alcuna possibiliti di cedimento, di accomodamento o di concihazione. E mna dimensione irrducibile, in cw
cid che non pud essere eluso & il confronto dal quale sovente discende un rapporto di simbiost, o di suborndinazione, che blocea la
relazione uibano-portuale i un ostinato stato di adiacenza
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